[image: image1.png]to, Ze je-li jiz stavhba vyjimeéné umistovana do zviddté chraneného uzemi, je
zapotiebi ji v co nejvy§si mife plizpusobit chranéné Casti pfirody a krajiny (v pfipadé
kapacitni komunikace napfiklad i za cenu odchyleni se od uritych normovych
parametrd), nikoli opacné.

V souvislosti s neGnosnou situaci v kamionové dopravé na stavajici silnicni
trase 1/8 (E55) mezi Lovosicemi a Cinovcem po vstupu CR do Evropské unie
{znacné mnozstvi kamiont jiz ovéem neni zaleZitost! pouze télo trasy, ale tyka se
v podstaté celého tzemi CR vEetné napt. dainicni trasy D1), musim dale vyjadrit své
rozpaky nad nepfipravenosti organd vefejné spravy v CR na tento, domnivam se
predvidatelny vyvoj, reagovat. Je s podivem, Ze naopak bez duslednéjsi snahy o
nalezen! vhodného fedeni byla vletosnim lété zastavena pfeprava kamiont mezi
Lovosicemi a Drazdany po Zeleznici systémem Ro-La. Nezbyva neZ konstatovat, ze
byt se ve viech koncepénich dokumentech a rozvojovych programech, pocinaje
strategiemi rozvoje dopravnich siti a konée oficialni Statni politikou Zivotniho
prostfedi; pravidelng objevuji feze o podpofe “detrnych forem preprav, v praxi
z(stavaji pouze na paplie (a to i tehdy, kdy o kritické situaci na konkrétni komunikaci
neni pochyb).

To, Ze phi vhodné nastavenych parametrech muaze jit v pripade preprav
systemem Ro-La o nikoli bezvyznamné adleh&eni silniCnich komunikaci, nedokazuje
jen jeho uspeédné vyuziti v CR (jiz pouze v minulosti, a to na trasach Lovosice -
Drazdany a Ceské Budsjovice — Villach), ale pfedevsim jeho masivnl vyuZiti v jinych
kiasicky tranzitnich zemich jakou je | CR (Svycarsko, Rakousko). Mam za to, Ze do
doby provedeni harmonizace na prepravnich trzich (zahrnuti tzv. externalit silnicni
dopravy, tedy nakladd, které doposud nejdou kjeji tizi, do skuteCnych nakladl
silni&ni dopravy) by CR jako zemé ve stfedu Evropy neméla stat pfi vyuZiti systému
Ro-La i daldich zpusobd kombinované dopravy stranou. Nelze nevidét, ze Ceska
republika prozatim v této oblasti pokulhava. Nutno nicméné pfipustit, Ze soucasna
neuspokojiva situace (svédéi o ni i mnoZstvl podnétd v mé agendé) v souvislosti
s rostoucim provozem na silnicich a jeho negativnimi dopady, je 1 odrazem
celkového pristupu statu k silniéni doprave a jeji feSeni je spise otazkou politickou
nez pravni.

C - Opatieni k napravé - vyjadreni Uradu

Ministerstvo Zivotniho prostiedi v ramei svych vyjadreni (€. M/24088 z 2. fljna
2003, resp. &). M/15233/04 z 30. éervence 2004) deklarovalo svoji pripravenost ve
spolupraci se viemi dotenymi subjekty hledat Teeni, které by pfispelo
k vhodngjsimu zaGlen&ni stavby dalnice D8 do krajiny Ceského stfedohofi.
Informovalo mé v té souvislosti ¢ probihajicich jednanich ministerstva s investorem
(ichz méli byt GCastni nameéstek ministra Zivotniho prostiedi, RNDr. Ladislav Miko,
Ph.D., a generalni Feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ing. Petr LauSman) a
zavazalo se o zaveérech mé informovat. Dopisem ze dne 19. Cervence 2004 jsem
vyzyval Ministerstvo zivotniho prostiedi k vyuZiti véech nastroji (Statni fond Zivotniho
prostiedi), jimiz by ve své gesci mohlo plispét k eliminaci negativnich dopadu tézke
kamionové dopravy na Zivot v obcich na trase silnice E55, mj. v souvislosti s tim, Ze
zprovoznéni dalnice D8 v kompletni podobé aZ na hranici se SRN nelze v blizkém
Gasavém horizontu odekavat 8 zrudeni pfeprav kamionl systémem Ro-La
predstavuje jen dalsi zhor8eni dopravni situace. Ministerstvo Zivotniho prostfedi me
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