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Nasledné byl vrozporu se zakonem (§ 14 odst. 5 zdkona . 244/1992 Sb.)
usnesenim viady ¢. 631/1993 tento koncepéni material bez nezbytného stanoviska o
hodnaceni vlivii na Zivotni prostfedi schvalen. Na poruseni zakona v této véci
Lriﬁ(ot?)ornilo také Setfeni Nejvy$&iho kontrolniho Gfadu (zavérecna zprava ¢. 99/16

~ Co se tyle pravé Planu rozvoje dalnic a Ctyfpruhovych silnic pro motorova
vozidla do r. 2005", je tfeba poukazat na nékolik zavaznych souvislosti:

1) Zakon o posuzovani vivi na Zivotni prostiedi ukladal predkliadateli kazde
koncepce naplnit urdité povinnosti se 2fejmym zamérem zapojit do procesu
posuzovani i vefejnost. Mimo jiné tak zakon &, 244/1992 Sb. ukladal predkiadateli
koncepce povinnost zvefejnéni navrhy koncepce, daval vefejnosti moznost
se k navrhu vyjadiit, resp. ukladal nasledné predkladateli zpracovat navrh
xoncepce s piihlédnutim k pripominkam: vefejnosti (§ 14). Jestlize se-tak nedélo,
je tim samozfejmé zpochybnéna legitimita navazujicich krokd statni spravy.

2) Jednalo se o zasadni koncepéni materigl, viadé predloZeny iz za udinnosti
zakona &. 244/1992 Sb. (Géinnost od 1. 7, 1992). Investor pfitom z pfedmé&tného
koncepéniho materidlu vychazel pfi dal§im planovani dalnice DS pravé pres
chranénou krajinnou oblast. Zamér vedeni dalnice timte koridorem se objevuje jiz
v Sedesatych letech 20. stol. (usneseni viady & 286 z roku 1963), CHKO Ceské
stredohofi byla vyhl&Sena v roce 1976 (vynos MK &SR ¢). 6883/76), jednim ze
zakladnich motivli ktomu byla .stfedoevropska jedinecnost krajinného reliéfu”,
Kapacitni siinicni spojeni smé&r severni hranice se SRN je koncipovano jako
transevropsky muitimodalni koridor ¢. 4, a ponese tedy zatéz tranzitni dopravy v
severojiznim sméru. Obavam ob&anskych aktivit, Ze kapacitni komunikace jesté
vice zatraktivni Kamioriovou pfepravu, pfidem? ji nasméruje do mimofadné
hodnotnych &asti CHKO (labsky kanon) tak nelze upfit racionalni jadro.

3) V roce 1999, kdy byl projednavan dalsi koncepcni material Ministerstva dopravy
nazvany ,Navrh rozvoje dopravnich siti v CR do roku 2010°, a kdy ji2 koncepé&ni
posouzeni tohoto materidlu provedeno bylo, byla z environmentalnich hledisek
jako nejpfijateln&jsi vyhadnocena varianta ukondeni délnice D8 v Lovosicich
(sauCasné s vyloucenim t&Zké nakladni dopravy po stavajici /8 z Lovosic pres
Teplice na Cinovec a vyuzitim termindlu kombinované dopravy po Zeleznici
v Lovosigcich) a vystavéni kapacitni komunikace dalniéniho typu do SRN, pres
Slany, Postoloprty a Most ve sméru na Freiberg, tedy trasou, ktera se CHKO
zcela vyhyba. Doporudeni varianty kapacitni komunikace do SRN okolo Mostu
vramci vye zmifiovaného hodnoceni samoziejmé neznamenalo, Je by pravé a
jediné tato varianta nutné méla byt posléze také realizovana, faktem ovéem
z0stava, Ze se méla minimaing dotkat skutedmé pinohodnotného poscuzeni (vis
pozadavek Ministerstva Zivotniho prostiedi na zhodnoceni ,Freibergského
koridoru" ve smyslu jeho souhlasného stanoviska k ,NAavrhu rozvoje dopravnich
siti v CR do roku 2010° ¢j. M/1137/700/1412/0PVZP/89 ze dne 24. 6. 1999). To,
ze se tak nikdy nestalo, dle mého soudu, ob&anské aktivity zcela po pravu
kritizuji. Nedostatku si ostatné viima rovnéz odborna studie konzultantské firmy
COWI, jiz si k problematice dalnice D8 nechala zpracovat Evropska komise,
generalni direktoriat pro zivotni prostiedi (report no. P/55676/Pdoc/Case studies:
History versus sustainability - EU and the decision-making process of the D8
motorway in Czech republic; October 2003).




