Dálnice D8 v CHKO České středohoří: informace o výhodách tunelu délky 3,35 km

Tato optimalizace trasy dálnice D8 přes České středohoří má název varianta „tunel Kubačka v koridoru C“ a vychází ze stávajícího stupně zpracování investorem, kterou doplňuje a vylepšuje. Následující text vychází ze studie „Tunel Kubačka: Studie alternativního vedení trasy D8 - stavba 805 v úseku Chotiměř – Radejčín“ (CZ - ABP s.r.o., prosinec 2000) i s mapovými přílohami a podélným profilem trasy, zpracovanou pro Ministerstvo životního prostředí.

Oproti předložené povrchové trase ŘSD ČR má trasa s tunelem Kubačka tyto hlavní výhody (viz také tabulka):

1) díky tunelu délky 3,35 km se vyhýbá všem tří dosud známým biotopům lilie zlatohlavé a biotopu kriticky ohroženého jeřábu českého na severním portálu tunelu Prackovice v km 58,5 - varianta tedy zasahuje POUZE do biotopu medovníku velkokvětého v dubohabrovém lese nad Záhořským potokem,

2) optimalizovaná trasa dálnice se také vyhýbá území u vrchu Debus se suťovými lesy asociace Aceri-Carpinetum, které jsou v programu NATURA 2000 označeny kódem 9180 jako chráněné stanoviště,

3) přes nejvyšší část Českého středohoří zahrnutou do Evropské ekologické sítě (EECONET) je trasa vedena v tunelu délky 3,35 km, čímž dojde k jejímu zkrácení a k trvalé ochraně příkrého úbočí levostranného údolí Labe před navrhovanou výstavbou tří mostních konstrukcí v celkové délce cca 777 m (některé na sesuvech) a před negativními vlivy automobilového provozu, přičemž nebude nutné stavět dva tunely Prackovice a Radejčín v celkové délce cca 890 m (tunel délky 3,35 km tak nahradí tunely délky 0,89 km, mosty délky 0,777 km a nutné vysoké náspy),

4) z krajinářského hlediska zcela ochraňuje jádrovou oblast Evropské ekologické sítě EECONET, čímž dochází k eliminaci povrchové (migrační) bariéry v dlouhém úseku a pohledových dominant (zejména od řeky Labe na levém úbočí nad obcí Prackovice nad Labem),

5) podstatným způsobem snižuje zábor půdy v jádrové zóně EECONET,

6) velmi významným způsobem zabraňuje střetu vozidel se zvěří,

7) velmi významným způsobem snižuje objem srážkových vod, které je nutné izolovat od prostředí výstavbou sedimentačních jímek,

8) vyhýbá se nebezpečným sesuvným územím na úbočí Labe v délce několika stovek metrů,

9) je kratší o 640 m, přičemž převýšení je nižší o 24 m (v tunelu má nižší sklon), takže snižuje množství výfukových emisí a prachu, intenzitu hluku, noční osvětlení a potenciální počet havárií a střet se zvěří,

10) respektuje koridor „C“ schválený českou vládou 7. 2. 1996 v ÚPn VÚC Litoměřicka,

11) respektuje koridor „C“ v souhlasném stanovisku MŽP ze dne 15. 11. 1996 dle zákona č. 244/1992 Sb.,

12) způsob výstavby dálnice v úseku s tunelem negativním způsobem neovlivní krajinu a život (migraci) zvěře,

13) vytěženou rubaninu z tunelů je možné odvážet vlakem do býv. lomu Chabařovice, tj. mimo CHKO.

Základní charakteristiky trasy ŘSD a trasy „tunel Kubačka v koridoru C“ (k lednu 2005)

	Parametr
	Trasa ŘSD dle EIA

(1995) v koridoru C
	Trasa ŘSD 

(2004) v koridoru C
	Trasa tunel Kubačka 

(2004) v koridoru C

	Celková délka trasy
	16,25 km
	16,41 km
	15,77 km

	Celková délka tunelů
	0,50 km

(0,12 km + 0,38 km)
	0,89 km 

(0,27 km + 0,62 km)
	3,35 km

	Počet tunelů
	2
	2
	1

	Celková délka zakrytých úseků
	3,2 %
	5,7 %
	21,6 %

	Celková délka mostů na dálnici nad 100 m
	2,10 km
	1,87 km
	1,19 km

	Maximální podélný sklon v tunelech
	?
	3,2 %
	1,56 %

	Celkové převýšení trasy
	222,8 m
	177,5 m
	153,7 m

	Termín dostavby
	12/2002
	12/2008
	06/2012

	Odhad investičních nákladů

Relativní srovnání
	3,1 mld. Kč

38 %
	8,2 mld. Kč

100 %
	9,9 mld. Kč

121 %


1) Termín dostavby dálnice dle varianty ŘSD ČR (2008) patrně nepočítá s negativním časovým vlivem zatím šesti podaných žalob (i proti územnímu rozhodnutí), pokud je soudy uznají za oprávněné, a s aktivní účastí občanských sdružení ve stavebních řízeních; termín se pak může posunout až na rok 2012. 

2) Termín dostavby dálnice dle varianty s tunelem Kubačka (2012) počítá s procesem posuzování vlivů změny trasy na životní prostředí, s vydáním nového územního rozhodnutí, s ražbou průzkumné štoly, s vydáním stavebního povolení a s ražbou tunelu z obou stran (3,5 roku). Na druhé straně se počítá se stažením všech šesti soudních žalob (a nově nepodávanými) a s ukončením účasti občanských sdružení ve správních řízeních.
Vliv na krajinný ráz a biotopy zvláště chráněných druhů živočichů

V září 2002 FA ČVUT vypracovala odborný posudek o hodnocení vlivu dálnice D8-0805 na krajinný ráz z hlediska § 12 zákona č. 114/1992 Sb. (skládá se ze tří dílčích studií – identifikace vlivů, vyhodnocení vlivů a expertní posudek). Posudek doložil, že vydáním souhlasného stanoviska v květnu 2001 Správou CHKO České středohoří (bez podrobného odborného podkladu a v rozporu se správním řádem) došlo k porušení tohoto zákona.
Posudek na str. 46 druhé studie uvádí: „Navrhovaná stavba v předložené podobě vedení trasy a technického řešení představuje v dílčích úsecích silný vliv na rysy a hodnoty krajinného rázu, přičemž některé z těchto rysů a hodnot mají jedinečný charakter. Předložené řešení je proto z hlediska ochrany krajinného rázu dle § 12 zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny nepřijatelné.“

Podstatné je také to, že posudek vymezil hlavní kolizní úseky dálnice, u nichž navíc navrhnul z hlediska ochrany krajinného rázů směr možného řešení (str. 48-50 v části o vyhodnocení vlivů). Jsou to:

	Hlavní kolizní místa na dálnici D8-0805 vůči krajinnému rázu
	Námět na zlepšení trasy dálnice
	Výskyt zvl. chráněných rostlin či živočichů

	estakády Chotiměř – Dobkovičky
	stavba tunelu délky 3,35 km
	ano

	estakády Dobkovičky - Prackovice
	stavba tunelu délky 3,35 km
	ano


Neopominutelným souvisejícím a důležitým hlediskem je také to, že realizací těchto doporučených ochranných opatření dojde k ochraně několika biotopů všech zvláště chráněných druhů a živočichů. Jsou to:

	Název zvláště chráněného živočicha (K, SO)
	Ovlivnění biotopu dálnicí 

D8-0805 dle návrhu ŘSD
	Ovlivnění biotopu alternativní trasou „tunel Kubačka“

	Zmije obecná (K)
	ano = 53,2 – 53,4 km

ano = 57,4 – 58,7 km
	ano = 53,2 – 53,4 km

ne = tunel Kubačka

	Ještěrka obecná (SO)
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ano = 57,4 – 58,7 km
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ne = tunel Kubačka

	Mlok skvrnitý (SO)
	ano = 53,2 – 53,5 km

ano = 55,8 – 56,0 km

ano = 57,5 – 58,7 km

ano = 60,8 – 61,0 km
	ano = 53,2 – 53,4 km

ne = tunel Kubačka

ne = tunel Kubačka

ano = 60,8 – 61,0 km

	Slepýš křehký (SO)
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ano = 57,5 – 58,5 km
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ne = tunel Kubačka

	Užovka hladká (SO)
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ano = 56,0 – 58,0 km

ano = 57,5 – 58,7 km
	ano = 50,7 – 51,5 km

ano = 53,2 – 53,5 km

ne = tunel Kubačka
ne = tunel Kubačka


V prosinci 2002 (s aktualizací v lednu 2005) zpracovaly Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu

1

